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(§) Verfahren und Steuersystem zum Stillsetzen eines Kraftfahrzeugs 
(57) Bei dem beschriebenen Verfahren und Steuersystem 
zum Stillsetzen eines Kraftfahrzeugs wird die Fahrzeugge- 
schwindigkeit bei einer Ausschaltung des Zundanlafc- 
schalters uberpruft und die Spannungsversorgung des 
Geschwindigkeitsgebers zumindest so lange noch auf- C sf 

rechterhalten, bis das Fahrzeuggeschwindigkeitssignal 
einen Stillstand des Fahrzeugs anzeigt. Eine elektronische 
Lenkungsverriegelung wird so gesteuert r dafc sie nach 
Abschalten des Zundanlafcschalters erst nach Stillstand . 
des Fahrzeugs aktiviert wird. Weiterhin kann vorgesehen S 2 
sein, das Abziehen des Zundschlussels so lange zu sper- . 
ren, bis der Fahrzeugstillstand erkannt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bet riff 1 ein Verfahren zimi Stillsclzcn eines 
Kraftfahrzeugs gemafi dem Oberbegri ff des Palentanspruchs 
1 . Weitcrhin ist die Erfindung auf ein Kraftfahrzeug-Steuer- 5 
system gcniaB dem Oberbegriff des Palentanspruchs 5 ge- 
richtet. 

Allgenicin wird bei herkommlichen ZundanlaBschaltern 
die Stromversorgung der einzelnen, mil den Verbrauchern 
und/oder Sieuergeraten verbundenen Klenimen des Ziind- 10 
schlosses direkt geschaltet, indent der Ziindschliissel in ent- 
sprechende Drehstellungen gedreht wird. Zur Stillsetzung 
des Kraft fahrzeugs wird der Ziindschliissel in die Ausgangs- 
stellung gedrehl, so daB der Antriebsmotor abgesteilt und 
auch die Spannungsversorgung eines GroBteils der Verbrau- 15 
cher und Steuergerate abgeschaitet wird. In dieser Stellung 
kann der Zundschliissel dann aus dem ZundanlaBschalter 
abgezogen wcrdcn. Bci rein elektronischen ZundanlaBschal- 
tern werden demgegeniiber die einzelnen Schliisselpositio- 
nen beruhrungslos, zum Beispiel mit Hilfe von Hall-Senso- 20 
ren erfaBt. Die Spannungsversorgung der einzelnen Klem- 
men bzw. unmittelbar der entsprechenden Verbraucher und/ 
oder Steuergerale kann dann durch entsprechende Halblei- 
terschalter geschaltet werden, oder es kann iiber das Bussy- 
stem (zuin Beispiel "CAN"-Bus) eine entsprechende Bus- 25 
Information zum zentralen Steuergerat ubertragen werden. 
Bei Drehen des Ziindschlussels in die Einschaltstellung wird 
die Batteriespannung zu den entsprechenden Verbrauchern 
und/oder Steuergeraten, ublicherweise iiber die Klemme 15 
(geschaltetes Plus hinter der Batterie; Ausgang des Ziindan- 30 
laGschalters) weitergeschaltet. Wird nun der Zundschliissel 
bei solchen herkommlichen mechanischen oder elektroni- 
schen ZundanlaBschaltern aus der Einschaltstellung, d. h. 
der der Spannungsversorgung der Verbraucher (Klemme 15) 
entsprechenden Position, in Richtung zur Nullstellung, d. h. 35 
zur Ausgangsstellung gedreht, wird ublicherweise die Span- 
nungsversorgung der bislang aktiven Steuergerate und/oder 
Verbraucher abgeschaitet. Bei dieser Spannungsabschaltung 
wird auch der bislang die Fahrgeschwindigkeit des Kraft- 
fahrzeugs messende Geschwindigkeitsgeber deaktiviert, so 40 
daB kein Fahrzeuggeschwindigkeitssignal mehr zur Verfii- 
gung stent. 

In der DE 44 34 587 Al ist ein elektronisches Zundstart- 
schloBsystem fiir ein Kraftfahrzeug beschrieben, bei dem 
der Ziindschliissel bei seiner Einfiihrung in das Ziindstart- 45 
schloB ein kodiertes Betriebssignal mit diesem austauscht. 
Eine eine D re hung des Ziindschlussels verhindemde elek- 
tromagnetische Sperre wird lediglich dann deaktiviert, wenn 
das kodiertc Betriebssignal als korrekt akzeptiert wird. Bei 
dem bekannten ZiindschloBsystem ist ein LenkradschloB 50 
vorgesehen, das erst dann verriegelt wird, wenn der Ziind- 
schliissel aus dem ZundanlaBschalter abgezogen wird. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren 
zur Stillsetzung eines Kraftfahrzeugs zu schaffen, das sich 
durch erhohte Betriebssicherheit auszeichnet. 55 

Diese Aufgabe wird mit den im Patentanspruch 1 genann- 
ten Merknialen gclost. 

Wciterhin wird mit der Erfindung ein Kraftfahrzeug-Steu- 
ersystem gcniaB dem Patentanspruch 5 geschaffen. 

Vorleilhafle Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 60 
Unteranspruchen angegeben. 

Bei dem erfindungsgemaBen Verfahren wird somit an- 
il and des Geschwindigkeitssignals erfaBt, ob sich das Fahr- 
zeug bei Ausschallung des ZiindanlaBschalters noch in Bc- 
wcgung befindcl. Dicsc Fahrzcugbewcgung kann zum Bei- 65 
spiel durch ein Ausrollen des Fahrzeugs bedingt sein oder 
beini Parken am Hang durch die Schwerkraftbcschleuni- 
gung des Fahrzeugs bei nichl ausreichendem Bremscn her- 
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vorgerufen werden. In diesem Fall wird die Spannungsver- 
sorgung des Geschwindigkcilsgebers trotz Ausschallung 
des ZiindanlaBschalters noch fortgesetzt, so daB weilerhin 
ein Geschwindigkeitssignal zur Verfiigung gestellt wird. * 
Dieses Geschwindigkeitssignal kann dazu dienen, eine Ak- 
tivierung der Lenkungsverriegelung, insbesondere eincr 
elektronischen Lenkungsverriegelung, und/oder das Abzie- 
hen des Ziindschlussels so lange zu blokieren, bis das Ge- 
schwindigkeitssignal den Stillstand des Fahrzeugs anzeigl. 

Das trotz ausgeschalteter Ziindung noch zur Verfiigung 
gestellte Geschwindigkeitssignal kann auch zusatzlich oder 
alternativ durch andere Steuergerate, zum Beispiel Sicher- 
heitssysteme wie Airbag-Systeme oder Gurtstraffer-Sy- 
steme ausgewertet werden, die in diesem Fall dann gleich- 
falls zumindest so lange noch mit Spannung versorgt wer- 
den, bis die Fahrzeuggeschwindigkeit nach Ausschalten des 
ZiindanlaBschalters auf Null abgeklungen ist. Als Parame- 
ter, der dicscn Fahrzcugstillstand signalisicrt, kann hicrbci 
direkt das Geschwindigkeitssignal oder aber auch ein ande- 
res Signal verwendet werden, zum Beispiel ein Schaltsignal, 
das vom zentralen Steuergerat nach dem Anhalten des Fahr- 
zeugs erzeugt wird, zum Beispiel das Spannungsabschaltsi- 
gnal fiir den Geschwindigkeitsgeber und/oder das Aktivie- 
rungssignal fiir die Lenkungsverriegelung oder das Sperren- 
Deaklivierungssignal, das die Ziindschlusselsperre deakti- 
viert und damit ein Herausziehen des Ziindschlussels aus 
dem ZundanlaBschalter ermoglicht. 

Mit der Erfindung ist es somit so won 1 bei elektronischen 
als auch bei herkommlichen ZundanlaBschaltern moglich, 
eine Lenkungsverriegelung, insbesondere eine elektroni- 
sche Lenkungsverriegelung, auch nach Ausschalten des 
ZundanlaBschalters noch so lange zu deaktivieren, bis die 
Fahrzeugrader stillstehen. Damit kann vermieden werden, 
daB die Lenkungsverriegelung bei noch rollendem Fahrzeug 
einfahrt und somit das Fahrzeug nicht mehr lenkbar wird 
und gegebenen falls gegen ein Hindernis wie etwa eine 
Mauer rollt. Alternativ oder zusatzlich erlaubt die Erfin- 
dung, daB der Ziindschliissel erst bei Radstillstand abgezo- 
gen werden kann. Damit befindet. sich der Ziindschliissel bei 
noch rollendem Fahrzeug stets in einer solchen Lage, daB 
durch einfaches Drehen des Ziindschlussels der Antriebs- 
motor und/oder sonstige Komponenten wie etwa die Servo- 
lenkung schnell wieder aktiviert werden konnen. 

Bei der Erfindung wird somit beim Drehen des Ziind- 
schlussels in die Ausschaltstellung zwar umgehend der An- 
triebsmotor abgesteilt, was bei dem vorzugsweise elektroni- 
schen ausgelegten ZundanlaBschalter bevorzugt durch ein 
zenirales, die ZiindanlaBschalter-Ausschaltung feststellen- 
des Steuergerat und iiber dessen Bus gesteuert wird. Das 
Steuergerat halt jedoch zumindest dann, wenn es feststellt, 
daB das Geschwindigkeitssignal eine noch andauernde Fahr- 
bewegung des Kraftfahrzeugs signalisiert, den Geschwin- 
digkeitsgeber und gegebenenfalls weitere Gerate durch ent- 
sprechende Kodierung bzw. Program mierung im einge- 
schalteten Zustand. Als Geschwindigkeitsgeber kann der 
iibliche Drehzahl sensor oder auch ein anderes, ein Ge- 
schwindigkeitssignal erzeugendes Steuergerat, zum Beispiel 
das ABS -Steuergerat, eingesetzt werden. Erst wenn der 
Fahrzeugsti list and erfaBt wird, werden die rest lichen, bis- 
lang noch akliv gehaltenen Geriile abgeschaitet. vorzugs- 
weise vom zentralen Steuergerat iiber den Bus, wobei zu- 
gleich oder auch zeitversetzt die elektronische Lenkungs- 
verriegelung eingefahren wird. und die Ziindschlussel- 
sperre freigegeben wird, d. h. der Ziindschlussel abgezogen 
wcrdcn kann. 

Bci dem erfindungsgemaBen Verfahren und Steuersyslem 
kann somit das Geschwindigkeitssignal auch nach Abschal- 
ten des ZundanlaBschalters (bei noch rollendem Fahrzeug) 
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wciierhin generiert und ausgewencl wcrdcn, ohne daB sich 
hierdurch Zusatzaufwand oder cine Kostenerhohung ergibl. 
Die Bedienung des Kraftfahrzeugs durch den Fahrer bleibt 
unverandert. 

Die Erfindung wird nachstehend an hand eines Ausfuh- 5 
rungsbeispiels naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgemaBcn 
Kraft fahrzeug-Steuersy stems, und 

Fig. 2 cine Ausfuhrungsfonn einer Programmroutine zur 
Steuerung der Stillsetzung des Kraftfahrzeugs. 10 

In Fig. 1 ist schematise!! der Aufbau eines erfindungsge- 
niaBen Kraftfahrzeug-Sleuersyslems zur Steuerung der 
Stillsetzung des Kraftfahrzeugs gezeigt, das mil. einem ins- 
besondcre elektronisch ausgebildeten ZiindanlaBschalter 1 
ausgestattet ist. Ein beruhrungsfrei arbeiterider Sensor 2 er- 15 
faBt die die Ziindschliisseleinfuhrung und -Herausnahme er- 
laubende Nullstellung des ZundanlaBschalters I und ist liber 
cine Lcitung mit einem Bus 6 verbunden, an den cin Steuer- 
gerat 3 angeschlossen ist. Das Steuergerat 3 ist vorzugs- 
weise als zentrales Steuergerat ausgelegt, kann aber auch 20 
durch ein im Kraftfahrzeug fur eine spezielle Steuerfunktion 
vorhandenes Steuergerat gebildet sein. Das Steuergerat 3 
empfangt iiber den Bus 6 ein von einem Geschwindigkeits- 
geber 5 erzeugtes Signal v, das die aktuellc Fahrgeschwin- 
digkeil des Kraftfahrzeugs reprasentiert, und sleuert in Ab- 25 
hiingigkeit von der GroBe dieses Signals v und anderen Pa- 
rameters wie etwa der Schaltstellung des Z Li ndanlaBsc hal- 
ters 1, ein Motorsteuergerat 7, eine elektrohische Lenkungs- 
verriegelung 8 und eine Sperre 9, die ein Abziehen des 
Ziindschlussels sperren kann. Die Sperre 9 wird durch das 30 
zentrale Steuergerat 3 deran gesteuert, daB ein Abziehen des 
Ziindschlussels aus dem ZiindanlaBschalter 1 selbst bei des- 
sen Nullstellung nur dann moglieh ist, wenn die durch das 
Signal v reprasentierte Fahrgeschwindigkeit des Kraftfahr- 
zeugs auf Null abgesunken ist. k ' t AS 

Die Spannungsversorgung des Geschwindigkeitsgebers 5 
wird durch ein Schaltelement 4 ein- und ausgeschaltet, das 
seinerseits iiber den Bus 6 von dem zentralen Steuergerat 3 
so gesteuert wird, daB eine Abschaltung der Spannungsver- 
sorgung des Geschwindigkeitsgebers 5 selbst bet Schaltung 40 
des Zii ndanlaBsc halters in die Nullstellung erst dann erfolgt, 
• wenn das voni Geschwindigkeitsgeber 5 erzeugte Signal v 
dem zentralen Steuergerat 3 einen Fahrze ug-Sti list and an- 
zeigt. Damit stent das Geschwindigkeitssignal v auch nach 
Aussehaltung des ZundanlaBschalters bei noch rollendem 45 
Fahrzeug weiterhin zur Verfuguhg und. kann vom zentralen 
Steuergerat bei der Steuerung der elektronischen Lenkungs- 
verriegelung 8, der Sperre 9 und/oder weiterer, nicht darge- 
stellter Koniponenten wie etwa von Sicherheilssystemen 
ausgewertel werden. 50 

Die Sperre 9 kann zum Beispiel durch eine elektromagne- 
tische Sperre gebildet. sein, die im ZundschloB, d. h. im 
ZiindanlaBschalter* angeordnet ist und zum Beispiel eine 
elektromagnetisch betatigte Sperrklinke enlhalt, die bei ein- 
gefuhrtem Zundsehliissel in eine Ausnehmung desselben 55 
eingreift oder einen am Ziindschlussel angebrachten Vor- 
sprung hintergreift und dessen Herausziehen aus dem Ziind- 
anlaBschalter 1 lediglich dann wieder ennoglicht, wenn sic 
vom zentralen Steuergerat 3 in eine inaktive Position umge- 
schaltet wird. , 60 

In Fig. 2 ist cine Ausfuhrungsfonn eincr im zentralen 
Steuergerat 3 gespeicherlen Programmroutine zur Steuerung 
der Stillsetzung des Kraftfahrzeugs gezeigt. 

Wenn das zentrale Steuergerat 3 die Aussehaltung des 
ZundanlaBschalters 1, d. h. dessen Drehung in die das 65 
Schliisselabziehen eriuoglichende Nullstellung, iiber den 
Sensor 2 erfaBl (Schrill SI), gibl sie iiber den Bus 6 an das 
Motorsteuergerat 7 einen Bel eh I zur Abstellung des A ri- 



me bsmoiors ab (Schrill S2). Weiterhin ubcrprufi das zen- 
trale Steuergerat 3 anhand des Signals v, ob die Fahrge- 
schwindigkeit des Kraftfahrzeugs gleich Null ist oder nicht 
(Schrill S3). Falls sich bei Yiieser Uherprufung ergibt, daB. 
das Fahrzeug noch rollt, bleibt der Geschwindigkeitsgebers 
aktiviert, d. h. der Sehalter 4 wird weiterhin im Einschaltzu- 
stand gehalten. Die Fahrzeuggeschwindigkeit v wird vom 
Steuergerat 3 schleifenformig so lange uberwacht. bis sie 
auf Null abgesunken ist, d. h. das Fahrzeug zum Sti list and 
gekonmien ist. Erst wenn dies der Fall ist, d. h. beim Schrill 
S3 das Ergebnis "ja" lautet, werden in einem Schrilt S4 der 
Sehalter 4 ausgeschallet, d. h. der Geschwindigkeitsgebers 
abgeschaltel, und die Sperre 9 inaktivierl. Damit kann nun 
der Ziindschlussel abgezogen werden. Weiterhin wird die 
elektronische Lenkungsverriegelung 8 aktiviert, so daB die 
Lenkungsverriegelung einrastet. Gegebenen falls konnen 
auch noch weitere, bislang akriv gehaltene Steuergerate oder 
sonstigc Komponcntcn dcaktivicrt wcrdcn. Damit ist das 
Fahrzeug nun stillgesetzt. 

Pate n tan spruche 

1. Verfahren zum Stillsetzen eines Kraftfahrzeugs, bei 
dem ein Geschwindigkeitsgeber (5) ein die Fahrzeug- 
geschwindigkeit reprasentierendes Geschwindigkeits- 
signal (v) erzeugt , und der Kraft fahrzeug- An triebs mo- 
tor bei Ausschalten eines ZundanlaBschalters (1) abge- 
schaltet wird, daduixli gekennzcichnet, daB die Fahr- 
zeuggeschwindigkeit bei Ausschalten des ZundanlaB- 
schalters (1 j uberpruft wird und die Spannungsversor- 
gung des Geschwindigkeitsgebers (5) zumindest so 
lange noch aufrecht. erhatten bleibt, bis das Fahrzeug- 
geschwindigkeitssignal (v) einen Stillstand des Fahr- 
zeugs anzeigt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch.gekennzeich- 
net, daB im Kraftfahrzeug eine, vorzugsweise elektro- 
nische, Lenkungsverriegelung (8) vorhanden ist, daB 
nach Aussehaltung des ZundanlaBschalters (1) ein ei- 
nen Fahrzeugstillstand signalisierender Parameter 
uberpruft wird und die Lenkungsverriegelung (8) erst 
dann aktiviert wird, wenn ein Fahrzeugstillstand er- 
kannl wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der ZiindanlaBschalter (1) mil einer 
Sperre (9) versehen ist, die derart betatigt wird, daB sie 
ein Abziehen des Ziindschlussels erst dann freigibt, 
wenn ein zur Kraft fahrzeugbewegungserkennung uber- 
prufter Parameter den Stillstand des Kraftfahrzeugs si- 
gnalisiert. 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
• zeichnet. daB der den Fahrzeugstillstand signalisie- 

rende Parameter das Geschwindigkeitssignal (v) oder 
ein die Abschaltung der Spannungsversorgung des Ge- 
schwindigkeitsgebers (4) steuerndes Steuersignal ist. 

5. Kraft fahrzeug-Steuersystem mil einem Geschwin- 
digkeitsgeber (5), der cin die Fahrzeuggeschwindigkeit 
reprasentierendes Geschwindigkeitssignal (v) erzeugt, 
einem ZiindanlaBschalter (1), bei dessen Aussehaltung 
der Kraft fahrzeug-Antriebsmotor abgeschaltel wird, 
und mindestens einem Steuergerat (3, 7) zur Steuerung 
von Funktionen des Kraftfahrzeugs, gekenn zeichnet 
durch einen unabhangig von einem Ausschajtvorgang 
des ZundanlaBschalters (1) steuerbaren Spannungsver- 
sorgungsschalier (4) zur Aufrechierhaltung der .Span- 
nungsversorgung des Geschwindigkeitsgebers (5) auch 
nach Abschaltung des ZundanlaBschalters (I). 

6. Sleuersysleni nach Anspruch 5, gekennzcichnet 
durch eine Sleuerschaltung (3), die den Spannungsver- 
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sorguhgsschalier (4) ausschaliei, wenn sowohl der 
ZundanlaBschalter (1) ausgeschallet isl als auch das 
Geschwindigkeilssignal (v) einen Fahrzeugstillsland 
an/eigL . * 

7. Steuersyslem nach Anspruch 5 oder 6, gekennzeich- 5 
net durch eine, insbesondere eleklronische, Lenkungs- 
verriegelung (8), die derart gesteuert isl, daB sic einc 
Lenkungsverriegelung erst dann bewirkt, wenn das Ge- 
schwindigkeitssignal (v) einen Fahrzeugstillsland an- 
zeigt. 10 

8. Steuersystem nach einem der Anspriiche 5 bis 7, ge- 
kennzeichnet durch eine Sperre (9) zum Sperren des 
Abziehens des Zundschlussels, die derart ausgelegt 
oder gesteuert isl, daB sie ein Abziehen des Zund- 
schlussels aus dem ZundanlaBschalter (1) erst dann 15 
freigibt, wenn das Geschwindigkeitssignal (v) einen 
Fahrzeugstillsland anzeigt. 

9. Steuersystem nach einem der Anspriiche 5 bis 8, gc- 
kennzeichnel durch ein zentrales Steuergerat (3), das 
uber einen Bus (6) mit dem ZundanlaBschalter (1). dem 20 
Geschwindigkeitsgeber (5), dem Spannungsversor- 
gungsschalter (4), einem Motorsteuergeral (7) und ge- 
gebenenfalls einer elektronischen Lenkungsverriege- 
lung (8) und einer Sperre (9) zum Sperren des Abzie- 
hens des Zundschlussels elekt risen verbunden ist. 25 
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